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1. Aufgabenstellung

Fur das geplante Bauvorhaben Bahnhofsplatz 4 in der Gemeinde Gauting ist eine Stellung-
nahme zu den verkehrlichen Auswirkungen auf das umliegende StralRennetz zu erstellen.

Erbracht werden die folgenden Ingenieurleistungen:

e Abschatzung und Verteilung des Verkehrsaufkommens infolge des geplanten Bauvorha-
bens getrennt fiir den Beschéftigten-, Einwohner-, Besucher-, Kunden- und Lieferverkehr

e Priifung der verkehrlichen Auswirkungen des Neuverkehrs auf die benachbarte Einmun-
dung Bahnhofsplatz/JagerstralRe/Hubertusstrale mittels Kapazitatspriifung

e Prifung der Sichtverhaltnisse im Schnittstellenbereich der TG-Rampen mit dem offentli-
chen Stral3ennetz unter Berlicksichtigung der benachbarten Einmiindung Bahnhofplatz /
Jagerstralie / Hubertusstralie

e Prifung der Befahrbarkeit der Tiefgaragenrampen

2. Grundlagen

Die Untersuchungen basieren auf Basis der vom Bauherrn vorgelegten Planungen und Nut-
zungskonzepte mit Flachenangaben.

Zudem wurden fur die Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen (Kapazitatsprifung) die
Zahlen der Verkehrserhebungen des Einmindung Bahnhofsplatz / JagerstralRe / Hubertus-
stral3e fur das Projekt Bahnhofsvorplatz aus dem Jahr 2013 herangezogen.
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3. Abschatzung des Neuverkehrsaufkommens

Das spezifische Verkehrsaufkommen infolge der geplanten Nutzungen wird in Anwendung der
.Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen* [FGSV, 2006] und des
Hefts 42 ,Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung — Abschétzung der Ver-
kehrserzeugung“ [Hessische Stral3en- und Verkehrsverwaltung, 2000] ermittelt.

Die Grundlage fur die Ermittlung des Neuverkehrsaufkommens bilden die Raumprogramme
fur die Hauser 1 -3 mit den Bruttogeschossflachen (BGF) sowie den Nutzungsangaben der
Gutthann HIW Architekten GmbH vom 5.04.2023 mit folgenden Flachenangaben:

Haus 1:
Gewerbe:

e ca.1.072 m?2 BGF (Buro)
e ca. 362 m2 BGF (Praxis)
e ca.217 m2 BGF (Post)

Haus 2: ca. 1.345 m2 BGF (Wohnen 17 WE)

Haus 3: ca. 1.326 m2 BGF (Wohnen 17 WE)

Folgende Kennwerte werden fiir die Verkehrsabschéatzung des spezifischen Neuverkehrs
durch die geplanten Neubauten mit den derzeit geplanten Nutzungen angesetzt.

Wohnen (Haus 2 + 3):

Einwohnerverkehr:

Ca. 2,3 Einwohner/WE
Ca. 3,5 Wege/Einwohner und Tag (ohne Wege aul3erhalb Gemeinde)
60 % MIV-Antell
Pkw-Besetzungsgrad von 1,2
e Anwesenheitsgrad von 0,9
Besucherverkehr:

e 15 % Besucherverkehr vom Einwohnerverkehr
Wirtschaftsverkehr:

e 0,05 Lkw-Fahrten/EW

Gewerbe (Haus 1):

Buro:
Beschaftigtenverkehr:

e ca. 30 m2 BGF/Beschaftigtem
e ca. 2,5 Wege/Beschaftigten und Tag
e 70 % MIV-Anteil
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e Pkw-Besetzungsgrad von 1,1

e Anwesenheitsgrad von 0,9
[ )

Kundenverkehr:

e 1 Kundenweg/Beschaftigtem
e 60 % MIV-Anteil

[ ]
Wirtschaftsverkehr:

e 0,1 Lkw-Fahrten pro Beschéaftigten

Praxis:
Beschéftigtenverkehr:

ca. 35 m2 BGF/Beschéftigtem

ca. 2,5 Wege/Beschéftigten und Tag
70 % MIV-Anteil
Pkw-Besetzungsgrad von 1,1

e Anwesenheitsgrad von 0,9

[ ]
Kundenverkehr:

e ca. 15 Kundenwege/Beschaftigtem
e 60 % MIV-Anteil
e Pkw-Besetzungsgrad von 1,1

Wirtschaftsverkehr:

e 0,1 Lkw-Fahrten pro Beschéftigten

Postfiliale:
Beschaftigtenverkehr:

ca. 50 m2 BGF/Beschéftigtem

ca. 2,5 Wege/Beschéftigten und Tag
70 % MIV-Antell
Pkw-Besetzungsgrad von 1,1
Anwesenheitsgrad von 0,9

[ ]
Kundenverkehr:

e ca. 50 Kundenwege/Beschaftigtem
e 60 % MIV-Anteil
e Pkw-Besetzungsgrad von 1,1

Wirtschaftsverkehr:

e 1 Lkw-Fahrten pro Beschéftigten
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Anhand dieser Annahmen errechnet sich ein Neuverkehrsaufkommen von ca. 350 Kfz-Fahr-
ten/24h (davon ca. 12 SV-Fahrten) fir das geplanten Bauvorhaben.

Unter Berucksichtigung von nutzungsspezifischen Tagesganglinien ergeben ermittelt sich fur
die malRgebende Morgenspitzenstunde ein Quellverkehrsaufkommen von ca. 11 Kfz-Fahr-
ten/h und ein Zielverkehrsaufkommen von 16 Kfz-Fahrten/h, wahrend sich fur die Abendspit-
zenstunde ca. 23 Quell- und 17 Zielverkehrsfahrten/h errechnen.
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4. Kapazitatsbetrachtungen/ Verkehrsabwicklung

Fur das Bauvorhaben soll geprift werden, ob es aufgrund von Rickstauerscheinungen in der
HubertusstralRe zu Problemen bei der Verkehrsabwicklung an der Tiefgarageneinfahrt des ge-
planten Bauvorhabens kommen kann. Zudem soll die Leistungsféahigkeit des ErschlieRungs-
knotens Einmindung Bahnhofplatz / JagerstraRe / Hubertusstralie inkl. des Neuverkehrs Bau-
vorhaben nachgewiesen werden.

4.1 Allgemeines

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit / Verkehrsqualitat / Beurteilung der Rickstaulangen er-
folgt nach den Vorgaben des HBS 2015 [Handbuch zur Bemessung von StraRenverkehrsanla-
gen, FGSV, 2015]. Folgende Tabellen zeigen die Definition der Verkehrsqualitatsstufen (QSV)
gemaf des HBS 2015.

Qsv

Definition

Fur Knotenpunkte mit/ohne Lichtsignalanlage und Kreisverkehre

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Kno-
tenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten

sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen mussen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten
sind spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich
seiner raumlichen Ausdehnung noch bezuglich der zeitlichen Dauer gine
starke Beeintréchtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevor-
gange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne
Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch
wenn sich voribergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom erge-
ben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr gro3e und dabei stark streuende
Werte an. Geringfugige Verschlechterungen der Einflussgréf3en kénnen
zum Verkehrszusammenbruch (d. h. standig zunehmende Staulange) fuh-
ren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Kno-
tenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde groéRer als die Kapa-
zitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende
Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation l6st sich erst nach
einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uiberlastet.

Tabelle 1: Definition der Verkehrsqualitatsstufen (QSV) gemaf des HBS 2015

Stand: 09.05.2023
Autor: Seufert, Tom

K:\5510314\20-Angebot-Vertrag\2023\043_Prufung_TG_gauting_Bahnhof\SN0001_2023_05_09.docx

Seite 8/17



B OBERMEYER

Infrastruktur

Zulassige mittlere Wartezeit [s]
VoL Gl fiir den KFZ-Verkehr

Qualitatsstufe
(Qsv) Vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt mit

Knotenpunkt Lichtsignalanlage
A <10 <20
B <20 <35
Cc <30 <50
D <45 <70
E >45 <100

Tabelle 2: Verkehrsqualitaten Ubersicht [Quelle: HBS 2015]

Gemal den Vorgaben des HBS 2015 wird die Verkehrsqualitat von vorfahrtgeregelten Kno-
tenpunkten bei Wartezeiten von bis zu 45 Sekunden (Verkehrsqualitéatsstufe D) fur den maf3-
gebenden wartepflichtigen Verkehrsstrom (Verkehrsstrom mit der héchsten mittleren Warte-
zeit) als noch ausreichend leistungsfahig angesehen.

4.2 Einmindung Bahnhofplatz / Jagerstral3e / Hubertusstralde
4.2.1 Analyse (2014)

Die Berechnungen fir die Analyse (Erhebungen 2014) weisen fur die Morgen- und Abendspit-
zenstunde mit mittleren Wartezeiten fiir den maRgebenden Linkseinbieger aus der Hubertus-
stral3e auf den Bahnhofsplatz mit 11 -12 s und einer Verkehrsqualitatsstufe B eine gute Leis-
tungsféahigkeit mit hohen Kapazitéaten auf. Die berechnete max. Ruckstaulange in der Huber-
tusstrale betragt dabei 1-2 Kfz, d.h. ca. 6-12 m (s. Anlage 1,2).

4.2.2 Planfall (= Analyse + Neuverkehr Bauvorhaben)

Die Verkehrsbelastungen Planfall errechnen sich fir die maRgebenden Spitzenstunden aus
der Uberlagerung der Analysebelastungen mit den prognostizierten Neuverkehrsbelastungen
durch das geplante Bauvorhaben. Die Verteilung des Neuverkehrs auf die einzelnen Fahrbe-
ziehungen erfolgt dabei analog zu der Verteilung der Verkehre an der Einmindung Bahnhofs-
platz / Jagerstral3e / Hubertusstrale.

Die Berechnungen fiir Planfall weisen fir die Morgen- und Abendspitzenstunde mit mittleren
Wartezeiten fir den mal3gebenden Linkseinbieger aus der Hubertusstrafl3e auf den Bahnhofs-
platz mit 11 s (Morgenspitze) bis 13 s (Abendspitzenstunde) ebenfalls Verkehrsqualitatsstufe
B und damit eine gute Leistungsfahigkeit mit hohen Kapazitaten auf. Die berechnete max.
Ruckstauléange in der Hubertusstral3e betragt dabei aufgrund des geringen Neuverkehrsanteils
in der Spitzenstunde ca. 2 Kfz, d.h. 12 -13 m (s. Anlage 3,4). Die Gefahr einer Uberstauung
der geplanten Tiefgaragenein- und -ausfahrt besteht damit nicht.
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5. Prifung Befahrbarkeit/Sichtverhéaltnisse

Die Prufung der Befahrung der Tiefgarage sowie die Ein- und Ausfahrtssituation Hubertus-
stral3e wurde mittels dynamischer Schleppkurven gepriift. Die Prifung zeigt dabei, dass die
Befahrung der Rampe im Begegnungsverkehr ohne Konflikte méglich ist (s. Abb.).
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Abbildung 1: Schleppkurvenprifung Befahrung Tiefgarage Pkw

Auch das Ein- und Abbiegen in oder der von der HubertusstralRe ist unkritisch und im Begeg-
nungsverkehr moglich. Die geplanten Baumstandorte im Grunstreifen beidseitig der Tiefgara-
genein- und -ausfahrt sind hinsichtlich der Schleppkurven (v.a. studlich der Tiefgaragenaus-
fahrt) und der Sichtverhaltnisse anzupassen. Die nach RASt 06 (Richtlinie fur die Anlage von
StadtstraRe, FGSV 2006) geforderten Sichtfelder kbnnen eingehalten werden. Es sollten auf
alle Falle hochstammige Baume vorgesehen werden, um ausreichende Sichtbeziehungen auf
die Hubertusstral3e sicherzustellen. Zuséatzlich ist sicherzustellen, dass die Anlieferung der
Postfiliale die Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage nicht blockiert und die Fahrzeuge tber die
Grundstuickszufahrt Tiefgarage zufahren und nach Siiden abfahren, um Konflikte zwischen
Tiefgarage und Anlieferung durch riickwartsfahrende Fahrzeuge zu vermeiden. Eine direkte
Anfahrt der Postanlieferung von der Hubertusstral3e ist aufgrund des eingeschrénkten Wende-
radius nur fir Pkw moglich. Fur das direkte Wenden eines Transporter-Fahrzeugs misste auf
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eine der geplanten Stitzen im Bereich der Tiefgaragenausfahrt entfernt werden (s. Abb.), al-
ternativ sind Rangiervorgange im Bereich der Tiefgarage erforderlich. Aufgrund der geringen
zu erwartenden Fahrtenanzahl ist das aus verkehrlicher Sicht gesehen unkritisch.
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Abbildung 2: Schleppkurvenprifung Transporter Anlieferung Post
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Innerhalb der Tiefgarage wird aus verkehrlicher Sicht empfohlen, die Befahrungsrichtung in
der Tiefgarage zu drehen, da dann der Konfliktpunkt zwischen ein- und ausfahrendem Ver-
kehr vermieden wird.

:E ;
Y
LR L
- S S :
G T ir:
G e Ol |
d PR e I?
CE ‘# 1
I ol Kl
: i =
Ir_l_
1
1
|
1
™ 1
o latlake Figel
= :
I | | |
P T, Vorschlag
Fahrtrichtung
P —_— =15
b__-'l 4 i‘.‘{l:g E :
o L]
q1
&= 'g Ljﬂﬁ'
| 1 == 3
e ]
) 34 Fobndthe / :_I E! ]
I
I
A
v LD Tl
: li‘l ! M Ir_:_ r _
»-— = - :I:F;
" i = [ I3
| : E"‘L ______ _ :E & |
p————e -:.;: —_l:—'--—|__|— —-——=--7—
Y Fomlal] wm | o o] HC
i ‘ : w:ﬂ’.:a’.ﬁ'llﬁ'
i T vt =
(Bt
T e S
' T

Abbildung 3: Vorschlag Richtungswechsel Tiefgarage
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6. Zusammenfassung

Die Untersuchungen zeigen, dass die Einmindung Bahnhofsplatz/JagerstralRe/Hubertus-
straf3e ist in den mafl3gebenden Spitzenstunden am Morgen und Abend auch unter Berlck-
sichtigung des zu erwartenden Neuverkehrs mit Verkehrsqualitatsstufe B gut leistungsfahig ist
und ausreichende Kapazitatsreserven fir mégliche Zunahmen des allgemeinen Verkehrsauf-
kommens im Bereich Bahnhofsplatz aufweist. Die berechneten maximalen Rickstaulangen
liegen dabei bei ca. 12-13 m (2 Kfz). GemalR den vorliegenden Planungen liegt die geplante
Tiefgarageneinfahrt des Bauvorhabens in der Hubertusstraf3e in einem Abstand von knapp

30 m von der Haltelinie zur Einmiindung Bahnhofsplatz, sodass eine Uberstauung der Tiefga-
rageneinfahrt und damit Behinderungen im Verkehrsfluss bzw. ein Riickstau in den Bahnhofs-
platz nicht zu befiirchten ist. Es wird empfohlen, dass in dem Abschnitt Hubertusstral3e bis zur
geplanten Tiefgarageneinfahrt auf der Ostseite der Hubertusstral3e ein Abstellen von Fahrzeu-
gen durch ein absolutes Halteverbot ausgeschlossen wird, um Behinderung im Begegnungs-
verkehr zu vermeiden.

Die Schleppkurvenprifung der Tiefgaragenrampe und der Zu- und Abfahrt HubertusstraRe
zeigt keine Konflikte hinsichtlich der Befahrung im Begegnungsverkehr auf. Die Sichtdreiecke
sind bei der mafl3gebenden Ausfahrt aus der Tiefgarage sowohl in Bezug auf die querenden
FuRganger und Radfahrer als auch auf den bevorrechtigten Verkehr auf der Hubertusstralle
entsprechend den Vorgaben der RASt 06 eingehalten. Die

Innerhalb der Tiefgarage ist eine Drehung der Befahrungsrichtung aus verkehrlicher Sicht zu

empfehlen, da dadurch der Konfliktpunkt am Rampenfufl zwischen ein- und ausfahrendem
Verkehr vermieden wird.

Minchen, 09.05.2023

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

]
Vi

_—#/ /y
Ll 7 Hwit p ZE
Dipl.-Ing. H. Ammerl Dipl.-ing. T¢Seufert
Leiter Institut fir Projektleiter Institut/fiir
Verkehrsplanung und Verkehrstechnik Verkehrsplanung und Verkehrstechnik
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrisregelung innerorts
Zufahrt A 4— B
7 AC /8
; . Zufahrt C Knotenpunkt: Bahnhofsplatz Hubertusstralie
Verkehrsdaten: Datum: MS Planung
Uhrzeit: 7:30-8:30
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 5
Knotenverkehrsstarke: 835 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs- | staufreisr
Zufahrt | Strom - Gy faktor f; Crej grad x Zustand
(Rang) [Fzih] [Pkw-Efh] -1 [Plkw-E/h] [-1 pa
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,181 —
3 (1) o 1600 0.245 1511 0.018 —
s 4 {3} T4 432 1,000 47 0,133 —
8 (2) 333 Te9 1.000 Te9 0.080 —
c T (2) 348 BET 0,045 a1a9 0,034 0,066
B (1) - 1800 1.000 1800 0.185 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs- | HKapazitats- mittlere Cualitats-
Zufahrt | 5trom QFz fre Cegi C, grad x reserve R Wartezeit w stufe
[Fz/h) H [Phw-E/h] [Fz/h] H [Fz/h) Is] asv
A 2 320 1.018 1800 1769 0.181 1448 0.0 A
3 28 1.027 1511 1472 0,018 1448 2.5 A
B 4 54 1.026 417 408 0.133 352 10,2 B
] 64 1.000 709 700 0,080 735 4.9 A
c T er 1.026 819 o8B 0.034 T 4.7 A
8 344 1.018 1800 1768 0,185 1424 0.0 A
A 2+3 348 1.018 1774 1743 0.188 1387 28 A
B 4+8 118 1.012 561 554 0,213 438 8.3 A
c T+ - — — — — — —
erreichbare Qualititsstufe Q5Viz ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom GFai frei G 5 Mg Stauldnge
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B
4+8 118 1,012 551 55 0,81 7
c

Anlage 1: HBS-Berechnung Analyse Morgenspitze Einmiindung Bahnhofsplatz/Jagerstral3e/Hubertusstralle
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 44—
" AC /8
i Lo Zufahrt C Knotenpunkt: Bahnhofsplatz Hubertusstralie
Verkehrsdaten: Datum: AS Analyse
Uhrzeit: 16:30-17:30
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 903 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt wor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitédten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt [ Strom Q. [ faktor f; Crei grad Zustand
(Rang) [Fzh] [Pkw-Elh] [ [Prw-E/m] H pa
A 2 (1) -— 1800 1,000 1800 0,214 —
3 (1) o 1600 0,938 1501 0,022 —
s 4 (3) 785 397 1,000 365 0,148 —
6 (2) 400 Tag 1.000 Ta6 0.084 —
c T (2) 418 801 0.938 751 0,080 0920
B (1) — 1800 1.000 1800 0.171 —
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitét | Auslastungs-| Kapazitéis- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom TFz fre Ceei c grad reserve R, Wartezeit w stufe
[Fz/h] 3] [Pw-Efh] [Fz/h] 8l [Fz/h) [s] asv
A 2 333 1,005 1800 1780 0,214 1407 0.0 A
3 33 1.021 1501 1470 0,022 1437 25 A
B 4 53 1.028 365 356 0.148 303 11.9 B
] 6o 1.000 T36 T36 0,004 GBT 5.4 A
c T 50 1.024 751 T34 0.080 75 5.3 A
B 306 1,007 1800 1788 0,171 1482 0.0 A
A 2+3 418 1.007 1772 1760 0.238 1344 2.7 A
B + 122 1.011 509 503 0.243 381 9.4 A
c + — — — —_ —_ —_ —_ —_
erreichbare Qualititsstufe QSVrz ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFzi frei Ci 5 Mg Stauldnge
[Fz/h] [ [Fz/h] [%6] [Fz] [m]
A
B
4+8 122 1,011 503 395 0,85 7
c

Anlage 2: HBS-Berechnung Analyse Abendspitze Einmiindung Bahnhofsplatz/Jagerstrae/Hubertusstralle
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Autor: Seufert, Tom
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B OBERMEYER

Infrastruktur

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A

S ——_
=

Zufal

hrtB

.‘_
‘,_'."
Zufahrt C

Knotenverkehrsstarke: 861 Fz/h

Verkehrsregelung:

Knotenpunkt: Bahnhofsplafz

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

A-C

Datum: M3
Uhrzeit: 7:30-8:30

Zufahrt B:

v

Mittlere Wartezeit ty =
Qualitatsstufe:

/B

Hubertusstralle

Flanung

45 s
D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Hapazitdt | Auslastungs- | staufreier
Zufahrt | Strom Qg Gy fakior f; Crgi grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Plw-E/h] 8] [Phw-E/n] [ pa
A 2 (1) — 1800 1.000 1800 0.181 —
3 (1) 0 1600 0.945 1511 0,023 —
s 4 (3) 718 425 1.000 406 0,148 —
6 (2) 337 795 1,000 795 0,087 —
c 72 354 859 0,945 812 0,044 0,956
B (1) - 1800 1,000 1800 0,185 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Fakigren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Quaslitats-
Zufahrt | Strom Qrz fre Creji C grad x reserve R Wartezeit w stufe
[Fz/h] 8] [Pkw-Em] [Fzih] a8l [Fz/h) [s1 Qsv
A 2 320 1.018 1800 1769 0.181 1449 0.0 A
3 34 1.021 1511 1481 0,023 1447 2,5 A
B 4 50 1.024 406 306 0.148 337 10.7 B
<] 60 1.000 705 705 0,087 T26 5.0 A
c T 35 1.020 812 706 0,044 781 4.7 A
8 344 1.018 1800 1768 0.185 1424 0.0 A
A +3 354 1,018 1767 1737 0,204 1383 2.8 A
B +6 128 1.011 548 543 0.238 415 BT A
C - _— — — — — — p— _—
erreichbare Qualitdtsstufe QS\"F;_Q,,_, B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitét
Zufahrt | Strom QFzi feei c; 5 Ng Stauldnge
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
5
B
4+6 128 1,019 543 59 1.41 13
c

Anlage 3: HBS-Berechnung Planfall Morgenspitze Einmindung Bahnhofsplatz/Jagerstralie/Hubertusstralle

Stand: 09.05.2023
Autor: Seufert, Tom
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B OBERMEYER

Infrastruktur
Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 44—
7 A-C /B
i » Zufahrt C Knotenpunkt: Bahnhofsplatz HubertusstraBe
Verkehrsdaten: Datum: AS Planung
Uhrzeit: 16:30-17:30
Zufahrt 8 Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45 5
Knotenverkehrsstirke: 941 Fz/h Qualitatsstufe; D
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitdten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Hapazitét | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Apy Gy faktor f; Cee grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Phw-E/h] 8] [Phw-E/h] H po
a 2 (1) — 1800 1,000 1800 0.214 —
3 (1) o 1600 0,938 1501 0,027 —
s 4 (3) 777 31 1,000 354 0.185 —_
6 (2) 403 733 1,000 733 0.108 —
c 742y 423 784 0,938 745 0,083 0,907
B (1) — 1800 1,000 1800 0.171 —
Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Fakioren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom GFaz. fre [+ C grad x reserve R Wartezeit w stufe
[Fz/h] 5] [Plw-E/h] [Fz/h] 5] [Fz/h] [=] Qsv
N 2 383 1.005 1800 1780 0.214 1407 0.0 A
3 40 1.018 1501 1475 0,027 1435 2.5 A
B 4 64 1.022 354 347 0,185 283 12,7 B
8 a0 1.000 ] 733 0.108 653 5.5 A
c T 68 1.021 T45 730 0,003 662 5.4 A
B 308 1.007 1800 1788 0.171 1482 0.0 A
A 243 423 1.007 1766 1755 0.241 1332 2.7 A
B 4+8 144 1.010 485 480 0,284 344 10,4 B
c + —_ — —_ —_ j— —_ —_ —_
erreichbare Qualitatsstufe QSVFZ»;:_: B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitét
Zufahrt | Strom QFzi frei Ci 5 Mg Staulange
[Fz/h] H [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B
4+8 144 1,01 430 93 1,80 13
c

Anlage 4: HBS-Berechnung Planfall Abendspitze Einmindung Bahnhofsplatz/Jagerstralle/Hubertusstralle

Stand: 09.05.2023
Autor: Seufert, Tom
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